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regnskabséret 1955— 1956



Fogr starten gennemgdr kaptajnen oz anden-
piloten ombord pd hver SAS-maskine 71 kon-
trolpunkter for instrumenter og motorer.

Kontreltidrnet giver ordre om start og landing
samt leder og folger flyvningen.

i .

SAS™ rutinerede piloter er i stor udstrekning “luftmillionarer™, og
mange al dem er specialuddannede for flyvning over polarregionerne.

Ouislagshilledet:

I august leveredes de forste af de 14 DC-TC
SAS  bestilte  fra Douglas-fabrikkerne i
Santa  Monica, Calif., U. 5. A.

® o

beretning

for regnskabséaret 1955—1956

Den civile luftfarts forhold 1955/56

Den stwerke stigning i den regelmassige trafik indenfor
verdensluftfarten (eksklusive Sovjetunionen og Kina)
fortsatte ogsa i 1955. Flgjne tonkm steg fra 6 067 mill.
i 1954 til 7 180 mill. eller med 18,3 9/y. Antal passa-
gerkm steg med 18 9/ til 62 000 mill. og antal passage-
rer i regelmeassig lufttrafik til omtrent 70 mill.

Indenrigslufttrafikken i USA, der stadigvaek reprz-
senterer over 50 9/ af verdenslufttrafikken, stegi 1955
med 20 9/, i forhold til 1954.

Indenfor den internationale trafik viste Europa den
stgrste stigning i sammenligning med 1954, nemlig
27 9/o. Den europaiske trafik reprzsenterer dog kun
7 9/p af den samlede lufttrafik i verden.

@  Trafikken pa de interkontinentale ruter udgjorde i
1955 ca. 38 9/ af verdens lufttrafik, udtrykt i udfgrte

passagerkm. Stigningen var i 1955 serlig kraftig pa
ruterne over Nordatlanten, nemlig 19 9/¢. Ca. 700 000
passagerer befordredes med fly mellem USA og Eu-
ropa.

Passagerbefordringen vari 1955 — ligesom i de for-
lgbne 10 &r — uden sammenligning den vigtigste del af
den civile lufttrafik. Ruteluftfartselskabernes brutto-
indtegter androg ca. 3 milliarder dollars, hvoraf 78 0/,
hidrgrte fra passagerindtegter.

Turistklassetrafikkens andel stiger

Den almindelige tendens i trafikudviklingen i 1955 var
den betydeligt stgrre stigning i turistklassetrafikken
end i fgrsteklassetrafikken. 40 ¢/ af passagertrafikken
pa alle regelmessige luftruter var i 1955 turistklasse-

trafik, medens denne kun udgjorde 6 9/, i 1951. Over
Nordatlanten, hvor 60 9/, af passagererne i 1953 flgj
pé turistklasse, steg procenten i 1955 til 71. Stigningen
i forsteklassetrafikken sammenlignet med 1953 var
2,1 /s, medens stigningen pi turistklassen var 44 0/o.
Prognoserne for de nermeste &r tyder pa en fortsat
kraftig vaekst af turistklassen.

Luftfarten som massetransportmiddel

En nedszttelse af priserne pa turistklasse vil tiltrekke
nye grupper af passagerer til luftfarten og dermed
yderligere stimulere udviklingen. De selskaber, der er
tilsluttet IATA, har fra 1. oktober 1956 indfgrt en
specialrabat p& Nordatlanten for returbilletter med 15
dages gyldighed. Fra 1. april 1958 tages yderligere et
skridt i denne retning, idet der pa Nordatlanten indfg-
res en ny 3. klasse” med endnu lavere priser. De lave-
re priser bliver mulige ved indretning af maskinerne til
at kunne rumme et betydeligt stgrre antal passagerer og
ved forenkling af service ombord.

Med den stzerke forggelse af trafikken, som har fun-
det sted, og med den fortsatte stigning, som man efter
alt at dgmme ma regne med, mé luftfarten indstille sig
pa virkelig massetransport. Omkring 1959/60 vil man
have jetmaskiner til disposition, som fremfor alt er
egnede til sidanne massetransporter pa de interkonti-
nentale linier. Arene 1955 og 1956 ma betegnes som
skelszttende i den civile luftfarts udvikling, idet det er
i lpbet af disse to ar, at verdens fgrende luftfartselska-
ber har foretaget bestilling pd ca. 340 stk. jetmaskiner
til en sammenlagt veerdi af ca. 1,7 milliarder dollars og
med en transportkapacitet, der — suppleret med et



betydeligt antal nye, moderne, propeldrevne fly — vil
betyde mere end en fordobling i forhold til idag.

De prognoser over lufttrafikkens fortsatte udvikling,
som er foretaget fra forskellig side, tyder imidlertid pa
en trafikstigning, som er endnu stgrre end den ved disse
materielanskaffelser indvundne kapacitetsforggelse.

En s kraftig og kontinuerlig ekspansion abner sta-
dig nye perspektiver for luftfarten, men samtidig op-
star en rezkke omfattende finansielle, kommercielle,
tekniske og trafikale problemer.

Indkgbsprisen for de nye jet-fly af typen DC-8 eller
Boeing 707 er f. eks. ca. 5 gange sa stor som for en
DC-6. For opnéelse af en god driftspkonomi med en
flade af disse nye fly kreves en hgj udnyttelse af flyene
eller et meget stort antal flyvetimer pr. ar. Jet-fly af
navnte type krever relativt lange flyvestrekninger med
mindst mulige antal mellemlandinger. P& grund heraf
og pa grund af, at disse maskiner er betydeligt stgrre
end de typer, der anvendes for gjeblikket, vil udvik-
lingen stille ggede krav til selskabernes evne til at til-
fgre trafik til deres langlinier. En delvis omlegning af
kortdistance- og mellemdistancerutenettet vil derfor
blive ngdvendig.

De jet-fly, som er i ordre, er hovedsageligt bestemt
for luftfartens langlinier. Der er imidlertid nzppe tvivl
om, at flyvemaskineindustrien indenfor en ner fremtid
vil kunne tilbyde mindre typer jetmaskiner, hvis egen-
skaber ggr dem egnede til indsaettelse pa kortere strak-
ninger. Selv for disse maskiner ma der imidlertid — for
at opna gkonomisk drift — ske en omlegning til stadig
flere direkte ruter uden mellemlandinger. Trafikken
ma derfor i hgjere grad end hidtil planlegges séledes,
at de trafikstzerke ruter suppleres med tilfgrselslinier
beflgjet med mindre maskiner.

Den organisationsmassige udbygning

Med de stadigt stigende krav til selskaberne om at
skaffe tilstrekkelig trafik, specielt til langlinierne, f@lger
naturligvis, at selskaberne i takt hermed ma udbygge
deres salgsorganisationer, séledes at disses effektivitet
star mal med de nye krav.

Med stigningen i trafikken og de meget stgrre flyve-
hastigheder opstér der nye og ¢ggede krav om hjzlpe-
midler til maskinernes navigering og til effektiv kontrol
med trafikken. Det er en absolut betingelse for luftfar-
tens fortsatte udvikling, at teknikken indenfor dette
omride snarest muligt fremkommer med nye hjzlpe-
midler. ICAO har sat et omfattende arbejde igang til
Igsning af disse problemer, som i hgj grad har interna-
tionale aspekter.

Kravene til lufthavnenes stgrrelse og tekniske udstyr
stiger stadig. De lande, som vil give plads for og drage
fordel af den voksende lufttrafik, ma vare beredt til i
god tid at yde de gkonomiske ofre, som moderne luft-
havne og luftveje kraver.
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Den voksende trafik stiller ogsa de gvrige grene af
luftfartens jordorganisation, deriblandt stationstjene-
sten, overfor nye opgaver. Det samme ggr sig geeldende
for luftfartselskabernes indre organisation, booking af
billetter, afregning m. m. Udviklingen henimod masse-
transport med hurtige jet-fly medfgrer, at tempoet i
lufthavnene ma forgges i forhold til de stgrre flyveha-
stigheder, siledes at de nye maskiner udnyttes effektivt.

Skarpet protektionisme

A

P4 det luftfartspolitiske omrade er udviklingen i arets
lgb géet mod en stadig mere udpraget protektionisme.
Dette er uden tvivl en hemning for luftfartens udvik-
ling. Afskaffelsen af restriktioner pa dette omréde sy-
nes lige sa gnskelig som afskaffelsen af snzrende re-
striktioner for vareudveksling mellem landene. Safremt
en vis regulering métte vaere uundgaelig, ma kravet til
cn sidan regulering absolut veare, at den skal give plads
for og virke stimulerende pé en udviklingsfremmende
konkurrence mellem trafikselskaberne og trafikarterne.
Det er et krav, som ikke vil kunne imgdekommes, sé-
fremt vilkarene for konkurrencen fgrst og fremmest
skal bestemmes af nationale gnsker og protektioni-
stiske synspunkter.

SAS’ forhold

Luftfartens vaeldige ekspansion og den hastige tekniske

udvikling ggr det ngdvendigt for SAS at arbejde sterkt

med planlegningen for fremtiden samt med opbyg-
ningen pa langt sigt af organisationen, saledes at denne
fuldt ud kan beherske de kommende tekniske og trafi-
kale opgaver og gradvis tilpasse sig de nye, @ndrede
forhold.

Fremtiden stiller ogsa store krav til SAS’ finansiclle
ressourcer og opfordrer til stor forsigtighed med alle
omkostninger.

Priserne pa brugt flyvemateriel har hidtil holdt sig
pa et meget hgjt niveau. Teknikkens hastige udvikling
medfgrer imidlertid, at store serier nye flyvemaskin-
typer, specielt jet-fly, settes i trafik i den kommende

SAS har i det forlgbne regnskabsar abnet nye ruter
til Riga og Moskva samt til Abadan ved den persiske
bugt. Natruter er blevet oprettet mellem Skandinavien
og Wien, Frankfurt og Ziirich. Efter indvielsen den 1.
oktober 1955 af Flesland flyveplads ved Bergen, betje-
nes Bergen regelmassigt af bide internationale og in-
denrigske ruter. Frekvensen pa ruterne til New York
og Los Angeles er udvidet, og dette er ogsa tilfzldet
med flere af ruterne i Europa og Mellemste @sten. Pa
de skandinaviske indenrigsruter er kapaciteten gget
ganske vasentligt. Produktionen fordeler sig med 64 ¢/p
pd interkontinentale ruter, 30 9/p pa europziske ruter
og 6 %/ pa indenrigsruter.

Trafikken har i regnskabsaret veret 144,4 mill. be-
talte tonkm, hvilket er 17 %/p mere end i foregiende
regnskabsir. Trafikstigningen har varet 20 9/, for pas-

(@ sagertrafikken, 7 9/y for fragttrafikken og 4 9/ for

posttrafikken. For rutenettet i sin helhed blev lastfak-
toren 52,5 mod 51,3 foregiende ar. Kabinefaktoren
blev 57,1 mod foregaende ars 53,6.

Interkontinentale ruter

SAS’ produktion pa de interkontinentale ruter — til
Nord- og Sydamerika, Afrika og Asien — stegi 1955/
56 til 175,3 mill. tonkm, eller med 12 9/ i forhold til
foregdende ar.

Pa Los Angeles ruten er frekvensen blevet sterkt
forgget, i vinterperioden fra 2 til 3 ture pr. uge og i
sommerperioden fra 3 til 7 ture pr. uge. I begyndelsen
af regnskabséret indfgrtes ogsd turistklasse pa Los
Angeles ruten.

Pa New York ruten har frekvensen i vinterperioden
veret 9 ture pr. uge, det samme som foregiende ar,
medens frekvensen i sommerperioden har varet 21 ture
pr. uge mod 20 foregdende &r. Fra slutningen af regn-
skabsaret indsattes de store, nye og hurtigere DC-7C

\' fly p& denne rute.

Trafikken pa de interkontinentale ruter har vearet
92,1 mill. betalte tonkm, hvilket er 14 9/, mere end
foregdende ar. Lastfaktoren steg herved fra 51,7 i fore-
gaende regnskabsdr til 52,5 1 1955/56. Kabinefaktoren

5-ars periode, hvilket kan medfgre betydelige prissenk- . @ cik op fra 54,7 til 59,3.

ninger pd @ldre maskintyper. SAS mé derfor fortsat
bibeholde saddanne afskrivningsprincipper, at konsor-
tiet er garderet mod prisfald af denne art.

Produktion og trafik

I regnskabsaret 1955/56 producerede SAS ialt 274,8
mill. tonkm mod 241,2 mill. i foregdende regnskabsar.
Stigningen, 14 9/, skyldes dels en bedre udnyttelse af
den hidtidige flide, men ogsa at fliden i Igbet af som-
meren 1956 er blevet forgget med 6 Douglas DC-7C
og 11 Convair "Metropolitan™ fly.

Europeiske ruter

Pi de europaiske ruter har den totale produktion i
regnskabsaret veret 82,8 mill. tonkm, hvilket er 13 9/p
mere end i foregiende regnskabsdr. Produktionsstig-
ningen fordeler sig over det meste af rutenettet. I maj
maned indsattes de fgrste af de nyindkgbte "Metropo-
litan™ fly i trafik pd de kortere europziske ruter. Tra-
fikken — 43,3 mill. betalte tonkm — har veeret 17 %/y
stgrre end foregiende ar, og lastfaktoren steg fra 50,4
til 52,3. Kabinefaktoren steg fra 51,1 til 53,3.
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Indenrigsruter

P& indenrigsruterne blev i regnskabsaret produceret
16,6 mill. tonkm, hvilket er en stigning pé 43 9/, i for-
hold til foregiende ar. Disse ruter har i regnskabséret
beslaglagt 6,0 9/ af SAS’ totale produktion mod 4,8 %/,
i 1954/55 og 3,8 9/, aret fgr. Sammenlignet med fore-
géende dr er trafikken steget med 49 9/q til 9,0 mill. be-
talte tonkm. Lastfaktoren er steget fra 52,0 til 54,0 og
kabinefaktoren fra 56,5 til 58,2.

Nyt materiel

Af de 14 DC-7C, som SAS i regnskabsaret 1954/55
bestilte hos Douglas Aircraft Company, Inc. i Santa
Monica, er 6 blevet leveret i august og september 1956. .
Yderligere 2 DC-7C er blevet leveret efter den 30.
september 1956, medens de resterende 6 skal leveres i
sidste halvdel af 1957. De fgrste DC-7C indsattes i
trafik pA New York ruten i september 1956, og fra
oktober 1956 er disse store, nye og hurtigere fly ogsa .
indsat pa polarruten til Los Angeles. Nar polarruten til
Tokyo dbnes i februar 1957, vil den blive beflgjet med
DC-7C.

I perioden marts—september 1956 leveredes fra
Convair-fabrikken i San Diego de 11 “Metropolitan”
fly, som ligeledes blev bestilt i regnskabsaret 1954/55.
Denne type har fra maj 1956 veret indsat i trafik pa
kortere ruter indenfor Europa samt pa det interskan-
dinaviske rutenet. I forventning om en fortsat kraftig
stigning i interskandinavisk og europaisk trafik har
SAS i sommeren 1956 bestilt yderligere 5 ”Metropoli-
tan” fly. Disse ventes leveret i lgbet af 1. kvartal 1957.

Ved "Metropolitan” fladens bestilling var det forud-
set, at SAS’ 4 tilbagevaerende DC-4 skulle selges. Der
er i regnskabsaret afsluttet kontrakt om salget af disse
fly; selve leveringen til kgberne har fundet sted efter
regnskabsarets slutning.

Den i regnskabsaret mest betydningsfulde materiel-
disposition har veret bestillingen af jet-fly til langdi-
stance-trafikken. Efter indgdende tekniske og drifts-
gkonomiske studier af forskellige flyvemaskintyper,
har SAS ved arsskiftet 1955/56 afsluttet kontrakt med .
Douglas Aircraft Company, Inc. i Santa Monica om
kegb af 7 stk. jetdrevne fly af typen DC-8. Disse fly skal
leveres successivt i tidsrummet januar—september
1960. SAS har herigennem sikret sig fordelagtige leve-
ringsterminer pa det nye jetmateriel.

Hensigten er i fgrste reekke at inds@tte DC-8 paruten
til New York og pa polarruterne til Los Angeles og
Tokyo, hvor jet-flyenes store reekkevidde, hastighed og
lasteevne bedst kan udnyttes. For eksempel vil en
DC-8 med fuld last kunne flyve streekningen Kgben-
havn—New York uden mellemlanding med en march-
hastighed af omkring 900 km i timen. Dette betyder en
rejsetid pa ca. 8 timer. DC-8 kan i turistklasseversion

belordre indtil 134 passagerer og i en passende kombi-
nation af 1. klasse og turistklasseversion indtil 107
passagerer. .

Personale

Den ggede produktion i Ipbet af driftsaret har medfert
en vasentlig udbygning af SAS’ organisation. Beslut-
ningen om indkgb af nyt materiel (specielt DC-8 fla-
den) kreever som tidligere omtalt omfattende forbere-
delser, der is@r indenfor de tekniske afdelinger har
ngdvendiggjort ansettelse af yderligere personale.

Den 30. september 1956 beskaeftigede SAS 9 430
personer (30. september 1955, 8 101), hvoraf det fly-
vende personel udgjorde 1 348 (1 137).

,.
S

Regnskabet

SAS’ regnskab omfatter hele den virksomhed, som

{’ konsortiet og dets datterselskaber udgver i og udenfor

Skandinavien. Forsavidt angér resultatet for det for-
lgbne driftsar og konsortiets stilling pr. 30. september
1956 henvises til vedhaftede vindings- og tabskonto
samt status. (Alle belgbene i regnskabet og i nedensta-
ende bemarkninger er angivet i svenske kroner.)

Trafikindtegterne udggr efter fradrag af provision
370,7 mill. kr. (foregende regnskabsar 318,7 mill.
kr.), som efter tilleg af gvrige indtegter 15,1 mill. kr.
(14,3 mill. kr.) giver et samlet indtegtsbelgb pa 385,8
mill. kr. (333,0 mill. kr.). Efter fradrag af driftsom-
kostninger 314,5 mill. kr. (266,4 mill, kr.), administra-
tionsomkostninger 11,3 mill. kr. (9,3 mill. kr.) og di-
verse omkostninger 7,9 mill. kr. (4,8 mill. kr.) er virk-
somhedens bruttooverskud fgr afskrivninger 52,1 mill
kr. (52,5 mill. kr.)

De ordinere afskrivninger belgber sig til 25,8 mill.

\' kr. (27,6 mill. kr.). Styrelsen har herudover besluttet

at anvende et belgb pa 15,9 mill. kr. (16,5 mill. kr.) til
yderligere afskrivning pa flyvemateriellet. Herefter
fremkommer et restbelgb pa 10,5 mill. kr. (8,4 mill.
kr.), som er krediteret moderselskaberne.

. De ordinzre afskrivninger, 25,8 mill. kr., som hoved-
sageligt er foretaget efter samme principper som fore-
gaende regnskabsar, fordeler sig med 21,4 mill. kr.
(21,5 mill. kr.) pa flyvemaskiner, reservemotorer, re-
servepropeller og andre reservedele, 0,7 mill. kr. (1,4
mill. kr.) pa bygninger og 3,6 mill. kr. (4,6 mill. kr.) pa
varkstedsinventar samt gvrigt inventar og keretgijer.

Verkstedsarbejder for fremmed regning — hoved-
sageligt udfgrt pa SAS’ verksteder i Kastrup — viser
for aret en omsetning pa ca. 19,5 mill. kr. (ca. 14,5
mill. kr.); resultatet indgar i ”@vrige Driftsindtegter”.

Af de totale bruttoindtegter i driftsret udgjorde
andre valutaer end de skandinaviske modveerdien af ca.
280 mill. kr. (ca. 236 mill. kr.).

-PERSONALE
? @ i ﬁ i @ ﬁ
totalt flyvende ovrigt
personale personale
309 | 309 | 309 | 309
1955 | 1956 | 1955 | 17956
Danmark 2316 | 2594 | 259 326 | 2057 | 2268
Norge 1497 | 1427 230 312 967 | 1415
Sverige 3.029 | 3576 640 702 | 2389 | 2874
Udlandet 1559 | 1833 8 8 | 1551 | 182
W3 & i et s | -
. totalt | 8101 | sas0 | 1437 | 148 | 6964 | B0

Anskaffelsesveerdien pa de i regnskabséret leverede
6 DC-7C og 11 "Metropolitan” fly udggr ialt 112,6
mill. kr. Det tidligere omtalte salg af 4 DC-4 fly indgér
ikke i det foreliggende regnskab.

Af praktiske hensyn indgar de forskellige afreg-
ningskonti for trafikindtegter som hidtil med et saldo-
belgb under "Diverse Kreditorer”.

Konsortiets udenlandske tilgodehavender er bogf;zirt} e
til omregningskurser, som er fastsat under hensyntagen
til de risici, der bedgmmes at foreligge.

Af de ved moderselskabernes mellemkomst optagne
ldn er lanet i Norge (pr. 30. september 1955 10 mill. n.
kr.) og lanet i Sverige (pr. 30. september 1955 0,016
mill. sv. kr.) helt indfriet. I Danmark udggr lanet pr.
30. september 1956 17,3 mill. d. kr. (pr. 30 september
1955 18,4 mill. d. kr.). De i USA optagne 1dn udger
pr. 30. september 1956 § 22,8 mill. (30. september
1955 § 3,6 mill.).

Flyvemateriel og andre fysiske aktiver var den 30.
september 1956 forsikret som fglger:

Flyvemaskiner ca. 286,2 mill. kr.
Reservemotorer, reservepro-

peller, reservedele og teknisk

lager I I 7 T S
Bygninger 50, A2090 oy 2
Verkstedsinventar og verktgj ,, 17,3
@vrigt inventar, kgretgjer og
diverse lagerbeholdninger

22 27

2 30’9 ” 2

Virksomheden har i det forlgbne ar i mange henseen-
der stillet store krav til personalet. Styrelsen takker
personalet i og udenfor Skandinavien for god samar-
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bejdsvilje og for mélbevidst arbejde ved Igsningen af de ~ gkonomiske resultat stadig bedgmmes med forsigtig-
foreliggende opgaver indenfor de forskellige omrader.  hed, ikke mindst pa grund af den skerpede konkurren-

ce, de almindelige omkostningsstigninger og udviklin-

Selvom trafikstigningen fortsat har vist en tilfreds- gens store krav om anskaffelse af flyvemateriel med
stillende udvikling, bgr udsigterne for SAS’ fremtidige deraf fglgende store investeringer.

P. Kampmann

Axel E. F. Eckhoff
S —4 - =
=SS

Deénne beretning samt vindings- og tabskonto samt
status, som er blevet forelagt for og godkendt af SAS’
styrelse, er med styrelsens bemyndigelse blevet under-
skrevet af styrelsens arbejdsudvalg.

Per M. Hansson

DANMARK

H. K. H. Prins Axel

Helge Bech-Bruun
Hans Peter Christensen
Palle Christensen
Frederik Griinfeld

Jens Chr. Jensen-Broby
Per Kampmann

Arne Krog

Johannes A. Kgrbing
Carl Bollerup Madsen

Formend:

Formand

Per Kampmann

1. vice-formand
Per M. Hansson

2. vice-formand
Marcus Wallenberg

Kgbenhavn, Oslo og Stockholm i december 1956.

M. Wallenberg
Axel Gjores

SAS STYRELSE

NORGE

SVERIGE

Ordinere medlemmer:
Nils Astrup

Ernst Fredrik Eckhoff
Per M. Hansson
Einar Isdahl

Egil Lothe

Chr. Fr. Scheel
Suppleanter:

Karl Bonden

Eilif Due

Johan Horn

Joakim Ihlen

Finn Moe

Otto Fosse

Arbejdsudvalg

Ordinere medlemmer:
H. K. H. Prins Axel
Ernst Fredrik Eckhoff
Axel Gjores

Per M. Hansson

Per Kampmann
Marcus Wallenberg

Adm. direktgr

Henning Throne-Holst

Ordinere medlemmer:

Carl Florman

Axel Gjores

David Hall

Rolf von Heidenstam
Torsten Hérnod
Emanuel Hogberg
Oskar Malmborg
Gustat V. Nilsson

Per A. Norlin

Frans Severin

Ragnar Wahrgren
Marcus Wallenberg
Erik Wijk

Per Asbrink
Suppleanter:

Torgeir Christoffersen
Folke Fessé

A. Ax:son Johnson J:r
Gustaf Allan Hultman
Bernt Lindskog

Olof Sahlin
Suppleanter:

Palle Christensen
Chr. Fr. Scheel

Frans Severin

Einar Isdahl

Frederik Griinfeld
Per A. Norlin

VlndlngS‘ og tabskonto I. oktober 1955—30. septe

UDGIFTER

Driftsomkostninger for lufttrafikken .
Administrationsomkostninger .

Diverse omkostninger .

Afskrivninger G W R & & @ w4
Restbelgb at udbetale til moderselskaberne .

INDTEAGTER

Trafikindteegter efter fradrag af provision
@vrige driftsindtegter . . .
(. Driftstilskud til indenrigstrafik

Kgbenhavn, Oslo og Stockholm i december 1956.

Henning Throne-Holst
Adm. direktor
/ H. Bernstrom

Thore Boye Nils Langhelle Viggo J. Rasmussen

P. Kampmann Per M. Hansson

Axel E. F. Eckhoff

1955/56
314471
11268
7 881
41631
10 500

385751

370 648
14156
947

385751

mber 1956

VA

i 1 000 svenske kroner

1954/55

266416
9 306
4750

44129
8 400

333 001

318 746
12 872
1383

333 001

Sven Ostling

M. Wallenberg

Axel Gjores



Status pr. 30. september 1956

AKTIVER

Flyvemaskiner
Saldo pr. 1/10 1955
Tilgdet .

Afskrevet

Reservemotorer, reservepropeller og andre reservedele

Saldo pr. 1/10 1955
Tilgaet g

Afskrevet

Forudbetalinger pa bestilt flyvemateriel

Bygninger
Saldo pr. 1/10 1955
Tilgaet .

Afskrevet

Vaerkstedsinventar

Saldo pr. 1/10 1955
Tilgdet . . . .

Afskrevet :
@vrigt inventar og kgretgjer

Saldo pr. 1/10 1955

Tilgaet ’

Afskrevet .
Diverse lagerbeholdninger .

Igangverende vaerkstedsarbejder .

Diverse debitorer
Obligationer . T
Kasse- og bankbeholdninger

10
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i 1000 svenske kroner
30/9 1956  30/9 1955

77512
112 611

190 123
34205 155918 77512

13 833 Q

36 334
50167
3093 47074 13 833
36 850 30868 @y

6878
4164
11042
728 10314 6 878
2217
2510
T 4727
892 3835 2217
7 049
3455
10 504
2713 7791 7049
2 660 1420 )
4 688 2 650 .
66 502 53 563
70 16 101

68 954 77 186
404656 289277 @

PASSIVER

Moderselskaberne
ABA (3/7) .
DDL (2/7) .
DNL (2/7) .

At udbetale til moderselskaberne

ABA (3/7) .

DDL (2/7) .

DNL (2/7) .
Diverse kreditorer
Lén

Ansvars- og garantiforpligtelser .

Herudover har SAS pétaget sig visse pensionsforpligtelser

Pantszttelser:
Prioriteter i flyvemaskiner
Prioriteter i bygninger
Diverse pantsattelser .

i 1000 svenske kroner

67 500
45 000
45 000

4500
3000
3000

Kgbenhavn, Oslo og Stockholm i december 1956.

Thore Boye

P. Kampmann

Axel

Ovenstdende vindings- og tabskonto samt status stem-
mer med konsortiets regnskaber, som er revideret af

Seth Svensson

Oscar Jelf

Henning Throne-Holst
Adm. direktor

/ H. Bernstrom

Nils Langhelle

Per M. Hansson

E. F. Eckhoff

Centralanstalten for Revision

Frans Bruun

Harald Hgst

Viggo J. Rasmussen

8

30/9 1956 30/9 1955
157 500 157 500
10 500 8 400
105618 83 695
131 038 39 682
404 656 289277
1624 764
— 7252
3325 25
489 412
3814 7 689

Sven Ostling

M. Wallenberg

Axel Gjores

Carl Johan Thorsen

undertegnede revisorer i henhold til vor revisionsberet-
ning dateret december 1956.

Christian Blom

Tor Storhaug

11



reViSionS beretning

Undertegnede, som i henhold til § 11 i konsortial-
overenskomsten af 8. februar 1951 mellem AB Aero-
transport (ABA), Det Danske Luftfartselskab A/S
(DDL) og Det Norske Luftfartselskap A/S (DNL) er
valgt til revisorer i

SCANDINAVIAN AIRLINES SYSTEM
Denmark — Norway — Sweden

afgiver efter fuldfgrt revision denne beretning til mo-
derselskaberne for regnskabsaret 1. oktober 1955—
30. september 1956.

Forvaltningsberetning og arsregnskab, som inklu-
derer SAS Inc., New York, og SAS Ltd., London, og
gvrige datterselskaber, er gennemgéet af os. Vi har i
behgrigt omfang gennemgéet konsortiets bogfering og
protokoller og modtaget alle de af os begarede oplys-

ninger og dokumenter til bedgmmelse af konsortiets
pkonomi og forvaltning.

SAS’ interne revisionsafdeling, som arbejder efter
en af os afgiven instruks, har foretaget lgbende revi-
sion af konsortiets regnskaber, og vi har i arets lgb og
ved regnskabsafslutningen modtaget rapporter over
den siledes foretagne revision.

Regnskaberne er fgrt med god orden.

Som det fremgar af drsregnskabet, viser dette, efter
at ordinzre og vel motiverede ekstraordin®re afskriv-
ninger er foretaget, et restbelgb pa 10,5 millioner kro-
ner.

Vi anbefaler,
at forvaltningsberetning og arsregnskab godkendes, og
at direktionen, arbejdsudvalget og bestyrelsen med-

deles ansvarsfrihed for regnskabsarets forvaltning.

Stockholm i december 1956

Centralanstalten for Revision

Seth Svensson
Frans Bruun

Christian Blom
Carl Johan Thorsen

Oscar Jelf Harald Hgst Tor Storhaug

ERVACO[ROTOPRESS STOCKHOLM 1957

Alle SAS-maskiner underkastes regel-
miessige  eftersyn  dret igennem. Det
sikaldte store eftersyn varer 6—10
dage og koster 200,000 svenske kroner
pr. gang.

I SAS' epen mekanikerskole uddannes
der flere store hold  flyvemekanikere

arligt.

SAS har eget instrumentvarksted. som
tilmed konstruerer helt nyve instrumen-
ter — specielt for polarflyvningen, den
siikaldte polarpath.
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