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Ar 1948 har for den internationella luftfarten varit synnerligen besvirligt. Dessa
besvirligheter ha &dvenledes gjort sig géllande vad betridffar SAS interkontinentala verk-
samhet. Hirtill kommer ytterligare den strejk, som utbrét pa AB Aerotransports verk-
stider i Stockholm i november 1947 och som forst bilades i mitten av april ménad 1948.
Under denna strejk minskades vara trafikintdkter starkt, eniir var trafik pd Stockholm
och Oslo delvis lamslogs. Passagerare, post och frakt maste vidarebefordras med jirn-
vig frin Kopenhamn till Oslo samt Stockholm och vice versa. Reparation och underhall av
var flygplanspark utférdes pd ABA:s verkstidder i Stockholm. D4 strejken utbrdt, maste
denna verksamhet med fi& dagars varsel 6verflyttas till New York och Képenhamn, vilket
fororsakade betydande merutgifter. Man hade emellertid intet annat val, for sd vitt icke
verksamheten i sin helhet skulle avstanna. Efter strejkens bildggande forlopte ytterligare
en viss tid, innan férhdllandena blevo normala.

Varmanaderna visade siledes ett mycket daligt resultat. Emellertid forefanns redan
under varen fér Nordamerika-linjens vidkommande sa stark efterfrigan betrdffande hog-
sdsongen, att en fullbookning praktiskt taget foreldg i Ostgdende riktning under sommar-
manaderna och i vistgiende under sensommaren. Emellertid fdérorsakade den starkt
stigande politiska spidnningen, att ett avsevirt antal avbestillningar gjordes, varfor de for-
vdntningar man hyste, icke infriades. Till och med under de Olympiska Spelen var
beldggningen otillfredsstdllande. Vid Aarsskiftet 1948/49 gjorde sig en avsevidrd forbéttring
gillande. Densamma intriffade emellertid si sent, att den icke kunde ‘avhjdlpa arets
daliga ekonomiska resultat.

Den vid arsskiftet intrdffade forbéttringen tillskrives delvis den frdn Europa stigande
strémmen av emigranter till Nord- och Sydamerika men hidrutdver har ocksd férekommit
en 6kning av den normala trafiken. Insédttandet av vira nya DC-6:0r torde ha medverkat
till denna 6kning. Nedanstiende uppstillning ldmnar en Gversikt Gver trafiken:

Bada linjerna EI Nordamerika Sydamerika
i ’ 1948 | | 1918 ‘ 1948
| 1947 1948 1% av 1947 1948 | 1% av | 1947 1948 1% av
i | 1947 | j L1947 | I 1947
. ! 1 | 7 .
Antal enkelturer ...... | 707 799 113 | 610 ! 631 ‘ 103 97 168 173
Flugna 1.000 km ...... | 5430 6.201 116 L 4,140 4.180 101 | 1.290 2.111 164
! i | 1 |
Passagerare: | ; » | | | | 1
Antal passagerare...... 10.082 26,356 138 i 16.327 i 20.276 124 2755 | 6080 ‘ 221
1,000 pass.-km ......... - 105.495 144911 137 | 82785 | 08.990 ! 120 2270 | 45021 | 202
Frakt: | l | | i | |
Befordr. frakt kg ...... | 246.637 | 273.715 111 | 218.889 | 194.612 80 | 27748 | T79.103 | 285
1.000 ton-km ............ 1.604 | 1.681 105 1.345 | 1.025 76 | 250 656 | 253
j f ! | |
Dost: ‘ | ’ ' 1 i l
Befordr. post kg ...... 141.541 ‘ 164.696 | 116 | 131.810 ‘ 135.927 ‘ 103 0,731 ’ 28.760 ' 206
1.000 ton-km ............ 927 | 1,060 | 114 | 854 | 800 | 04 T [ o260 356
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Okningen av de under 1948 transporterade trafikméngderna jim{érd med 1947 upp-
viger icke Okningen av den tillgdngliga trafikkapaciteten med undantag av Sydamerika-
linjen, vilken har visat en uppmuntrande framging.

Organisation.

Under &r 1948 genomfordes den tidigare triffade ¢verenskommelsen om en samman-
slagning av AB Aerotransport (ABA) och Svensk Interkontinental Lufttrafik AB (SILA)
efter vilken AB Aerotransport intridde som deldgare i SAS istillet for SILA. Ett sam-
arbete mellan moderbolagen paborjades den 18 april 1948 vad betréiffar den europeiska
trafiken. Som {6ljd av denna utvidgning av samarbetet ha vissa dndringar i Overseas
Divisions (OSAS) organisation verkstillts, genom att forsiljningsverksamheten i Europa
numera {0rsiggdr genom European Divisions (ESAS) kontor i Europa. Genom denna
konsolidering av forséljningsverksamheten torde mojligheter foreligga for en béttre bear-
betning av den europeiska marknaden.

Under hésten 1948 bildades i England ett brittiskt bolag, Scandinavian Airlines System
Ltd, London, vilket som agent tillvaratager sivil OSAS som ESAS intressen i Stor-
britannien. '

Under érets lopp och sirskilt under den senare delen har en intensiv rationalise-
ringsverksamhet &gt rum inom OSAS organisation i avsikt att nedbringa omkostnaderna.

Antalet i OSAS anstillda personer uppgick vid utgingen av 1948 till cirka 1.100
eller ungefdr samma antal som vid slutet av 1947. [ férhallande till antalet under 1948

presterade ton-km och till den transporterade lasten utgér detta en icke obetydlig minsk-
ning i forhallande till 1947.

Flygmateriel.

De i berittelsen fo6r 1947 omtalade sju Douglas DC-6:orna (Cloudmasters) levererades
under forsommaren 1948. Den fdrsta flyningen frin Skandinavien till New York med DC-6
foretogs den 16 juli och fr. o. m. den 1 augusti blev denna plantyp insatt i daglig trafik
pd Nordamerika-linjen. P& Sydamerika insattes DC-¢-planen under slutet av oktober
manad. De DC-4-plan, som OSAS tidigare anvint, 6verfordes under hosten till moder-
bolagen for att insittas i den europeiska trafiken. Insédttandet av plan av DC-6-typ pa
linjerna till sdvdl Nord- som Sydamerika innebdr en visentlig forbéttring. Vad drifts-
ekonomien betriffar innebér insdttandet av DC-6:or pi Atlant-linjerna en minskad utgift
per presterade ton-km. DC-6:ans storre komfort, dess tryckluftskabin, som méjliggor
flygning pa storre hojd och under bittre viderleksférhallanden, och dess avsevirt hogre
hastighet innebédra en bekvimare och snabbare resa fér den resande allmédnheten. Dessutom
kunna sovplatser beredas i DC-6:an. Foér ndrvarande kunna med detta flygplan transpor-
teras 46 passagerare och 1.400—1.600 kg last, men under 1949 kommer, efter en mindre
ombyggnad, kapaciteten att 6kas till 48 passagerare och mojlighet beredas att medfora
1.000 kg last i frimre kabinen.

Den 31/12 1948 utgjordes OSAS flygplanspark av 7 stycken Douglas DC-6-plan, som
stillts till férfogande av moderbolagen pa charterbasis (frin ABA 3, frdn DDL 2 och frin
DNL 2). Dessutom har med ABA avtal triffats om at{ under 1949 och direfter ytterligare
en ABA tillhorig DC-6:a skall stillas till forfogande. QSAS ir sjdlv dgare till en DC-3:a,
som anvindes till skolflygning.

Som nidmnts i foregdende Aarsberéttelse bestillde moderbolagen redan under 1946
sammanlagt fyra Boeing (B-377) Stratocruisers att insittas pd Nordamerika-linjen under
hosten 1947. Leveransen blev emellertid sd fOrsenad, att desamma kunnat insdttas pa
linjen tidigast under 1950 och man beslét darfor under 1948 att insédtta DC-6:an pa denna
route. D& insédttandet av en ny maskintyp innebdr avsevirda omkostnader och di de
med DC-6:an vunna resultaten torde betecknas sdsom synnerligen tillfredsstillande, har
man ansett det Onskvidrt att sd relativt kort tid dérefter undvika de med ett insdttande
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av Boeing Stratocruiser pid Nordamerika-linjen forknippade utgifterna. Med anledning
hirav ha forhandlingar om o6verlatelse av kontrakten avseende Boeing Stratocruiser forts
och dessa forhandlingar ha nu resulterat i att kontrakten salts till British Overseas
Airways Corporation. De kostnader OSAS har haft betriffande dessa maskiner sisom {or
utbildning av personal hemma och i USA, inspektion under planens tillverkning, resor
0. s. v. ha tickts genom férséljningen. Likasa har OSAS lager av motorer, reservdelar m. m.
for dessa plan avhints till BOAC.

Rikenskaperna.

Avslutningen av ridkenskaperna forutsitter uppgorelse med ett stort antal andra
flygbolag nir och fjarran. D& sddan avrdkning med vissa frimmande bolag dnnu icke
foreligger, ha rdkenskaperna fér dessas vidkommande mdést uppgdras efter av OSAS
foretagna berdkningar. Eventuella differenser komma déirfor att regleras i rdkenskaperna
tor 1949.

De totala trafikintidkterna uppga till ett belopp av cirka 38 miljoner svenska kronor.
Flygverksamheten limnar ett bruttounderskott pd sv. kr. 2.114.268:66, varefter vinst-
och forlustrikningen utvisar ett underskott fér hela verksamheten under 1948 pd sv. kr.
8.834.188:81, vartill kommer en justeringspost avseende rdkenskapsperioden 1/8 1946 till
31/12 1947 pa sv. kr. 422.799:36. Hirefter utgores saldot pd vinst- och f8rlustrakningen
av en férlust av sv. kr. 9.256.988:17, som férdelas pa delidgarna silunda:

ABA/SILA 3/7 = 3.967.280:65
DDL 2/7 == 2.644.853:76
DNL 2/7 = 2.644853:76

Under rikenskapsiret har rérelsen belastats med chartringsavgift till moderbolagen
for de av OSAS frin dessa chartrade flygplanen. Chartringsavgiften tdcker planens av-
skrivning (6ver 10 ar) och limnar samtidigt en férrdntning av det i planen investerade
kapitalet. Avskrivningarna & motorer, propellrar, reservdelar m. m. ha berdknats fér
samma tidrymd som ligger till grund f{6r den i chartringsavgiften inberdknade avskriv-
ningen 4 flygplan. Den sammanlagda avskrivningen pa flysmaterielen, som séledes be-
lastas driften, beloper sig till sv. kr. 1.539.169:46 for flygplan medan motsvarande avskriv-
ningar 4 motorer, propellrar, reservdelar m. m. beldpa sig till sv. kr. 1.387.175:72.

Betriiffande motorer, propellrar och reservdelar till B-377:an har icke ndgon avskriv-
ning verkstéllts, endr lagerbehallningen av dessa salts utan forlust. Anskaffningsvdrdet
av dessa delar belSper sig till sv. kr. 2.706.210:93, vilket belopp &verforts till "Diverse
debitorer”.

I balansridkningen per den 3112 1947 ingick som tillgdng "DC-6 och B-377 program-
met" sv. kr. 3.650.421: 78 avseende aktiverade omkostnader dels betriffande utbildning av
personal (besittningar, mekaniker och markpersonal) f6r de nya DC-6- och B-377-lyg-
planen och dels betriffande teknisk planering och inspektion under planens tillverkning.
Efter Boeing-planens 'forsiljning har den del av dessa-omkostnader som avser Boeing-
planen savil per den 31/12 1947 som under ar 1948 Overforts till "Diverse debitorer”, endr
sagda forsiljning likaledes tillfullo tdckt dessa omkostnader. Dessa 6verfdringar belépa
sig till sv. kr. 1.482.115:91. Hirefter utgéra de omkostnader, som aterfinnas under "DC-6
programmet” i balansrikingen per den 31/12 1948 endast motsvarande omkostnader be-
triffande de i drift varande DC-6-planen. A detta konto har en avskrivning verkstillts
med sv. kr. 549.866: .

Rubriken "Uppbyggnadskostnader” 4 sv. kr. 4.123.818:08 omfattar som omndmants i
foregaende ars styrelseberittelse dels en rad uppbyggnadskostnader — hédrunder bl a.
omkostnader for provflygningar o. d. pa linjerna fére deras igingsdttande — dels omkost-
nader avseende inarbetande av Sydamerika-linjen. A detta konto har avskrivning verk-
stdllts med sv. kr. 460.009: 25 under motsvarande belastning av driften.

Resultatet {6r rdkenskapsperioden fér SAS Inc, New York, samt detta bolags eko-
nomiska stillning pr den 31/12 1948 ha inforlivats med OSAS rékenskaper.
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Den l6pande revisionen har under arets lopp foretagits av OSAS interna revisions-
avdelning under dversyn av och i samarbete med AB Industribyrdns revisionsavdelning.
Revisionen har foretagits i dverensstimmelse med den av styrelsen godkidnda instruktio-
nen. Den l6pande granskningen av rikenskaperna har genomf6rts till 31/12 1948 i enlig-
het med OSAS styrelse tillstillda rapporter. Granskningen av Scandinavian Airlines
System Inc:s, New York, rikenskaper har foretagits av revisionsfirman Price, Waterhouse
& Co.. New York, vilken granskning har genomforts fram till samma datum.

Det {6r 1948 limnade ekonomiska resultatet dr synperligen daligt. Den forbéttring,
vilken som angivits 4gde rum omkring Arsskiftet 1948/49 vad betrédffar utnyttjningen pa
vara linjer, ‘har fortgitt under forsta kvartalet 1949. Direst denna forbattring fortfar,
torde man kunna fbrvinta sig, att de darigenom vunna pkade trafikintdkterna samtidigt
med den fortsatta rationaliseringen av driften komma att medfdra ett béttre ekonomiskt
resultat for ar 1949. »

I maj 1949.
Stockholm Kopenhamn Oslo -
M. WALLENBERG P. KAMPMANN W. MUNTHE-KAAS - C
CARL FLORMAN AXEL E. F. ECKHOFF



SCANDINAVIAN AIRLINES SYSTEM
Overseas Division (OSAS)

AKTIVA KONSOLIDERAD BALANSRAKNING

Fastigheter och inredningar:

ansKaffningsyarde ..o oo e es 604.888: 34

e aVS kv i O AT S S S A T e 164.735: 86 44(0.152: 48
Flygplan, DC-3 skolmaskin:

anskaftningsvarde .t oo s e o 153.000: —

A S R T V I T G AT s o e e 96.000: — 57.000: —

Motorer, propellrar och reservdelar till DC-3,
DC-4 och DC.6:

anskaffpingsvardel. i et e 21.768.958: 14

'/, avskrivningar DC-3, DC-4 och DC-6......... 2.382.672:11 19.386.286: 03

forskottsbetalnimpar. . 0 ol ot s 65.720:30 19.452.006:33
Markutrustning:

anskatfningswinde. =f toi e 2.676.640:85

AN STV O AT 2 S e ot sttt o St ol 688.268: 73 1.988.372:12
Bliversemateriell i e e 462.818:76
DC-6 program:

anskaAffmingsvATAE . .....oio- sttt e b i 4.083.723: 02

A sapSkryninO a0 b e Nt AR e 549.866: —  3.533.857:02
Uppbyggnadskostnader:

anSkatiningsvarde. o 4.123.818: 08

e AvSICEIVRING AR . ot St e 460.009:25 3.663.808: 83
Biverse debitoren s ot niis st o 16.374.060: 52
Kassa- och bankbehallningar etc. ..................... 4.410.210: 90
Underskott att fordelas:

e BN L e e e 3.967.280: 65

D)D) o DN i LN L CH L e LR St o) 2.644.853: 76

BN gt s IR e e DR 4 o T 2,644.853:76  9.256.988:17

S:a Kr. 59.639275:13

Ansvarsférbindelser: Av SILA i Sverige for SAS verksamhet vidtagna dis-

positioner och ingdngna fOrPIKEEISEr ... ........ouvvmineiirmseionsenioensnnannnsines Kr. 360.453:73
Garantiforbindelser: Till Handelns Arbetsgivareorganisation ..................... Kr. 178.500: —
KOSTNADER VINST- OCH FORLUSTRAKNING
Dl reiee AMREEETl it o e e b R e R e 2.114.268: 66
AdmiRIStrat O SKOSIAET 1 divaiuiesanbsiaimmiiu wasmh s mn Sl s SHmes e s s 8 14 i s 3.577.871;99
Y SITIWOIGERE ool bt ot 9 OIMB LR alh) i) o L o e T Dl S B A e S 1.387.175:72
Avskrivningar & uppbyggnads- och utbildningskostnader .......................... 962.247: 80
EXtraotainata: KOSEMEAET 1kl ris s ity b ook a8 s S8 Phaiolin o bt 3 834.729: 24
Resaltanreplomng 1OR6r—a7 .. ..iio ot it mesnpo s it sse s esmis s shis S8 S s 2% e 422.799: 36

S:a Kr. 9.299.092: 77

E. F. ECKHOPF M. WALLENBERG P. KAMPMANN
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SCANDINAVIAN AIRLINES SYSTEM I

PER DEN 31/12 1948 PASSIVA
Skulder till moderbolagen {6r férlagsmedel och chartringsavgifter ............ 50.069.233: 64
Aktiekapital ISASM ey Tt Telale i Ml imesiel Seb BTN T h ) il 630.000: —
e o T Lo e s s b A B T bl e L 8.940.041: 49

S:a Kr. 59.639.275:13

FOR AR 1948 INTAKTER
Extraordinira intalcter b i sl S i e e <Lty e A e A T bt 0 42.104: 60
FOTLa St st i) e NS e aE b SOMGS VIR Ul 52 OV e S B L LR ol T 9.256 988:17

BN
S:a Kr. 9.299.092:77

AXEL WILHELM MUNTHE-KAAS CARL FLORMAN
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